
“郑州航空港起步不是最早的，但发
展的规模和信心却是最令我们感到惊异
的！”

“郑州航空港经济综合实验区我一共
去了两次，去年10月份去了一次，今年三
四月份又去了一次。整体感觉那里发展
得很快，朝气蓬勃，未来很有希望，可以说
是非常具有发展的野心。”穆尼国际集团
CEO陈证元在接受本报记者专访时表示。

陈证元透露，在整个收购过程中，他
感受到，郑州当地从企业到政府领导都
非常有发展的决心和信心。

“我在做这个模拟计划时，当接触到
郑州时已经是第 16个团队了，前 15个团
队中国各地都有，最后郑州航空港经济
综合实验区和我们谈成了这个计划。而
事实上，我觉得郑州航空港经济综合实

验区起步并不是最早的，而是比较晚
的。”陈证元表示，此次收购成功事在人
为，充分显示了郑州发展的强烈决心，让
他感觉“很惊异”。

对于穆尼飞机的未来发展，陈证元表
示，未来还有很长的铺路，那就是在穆尼
现有技术的基础上，将来如何让穆尼更上
一层楼。这个要有一个长期的铺垫。

“我们和河南美景集团的合作有一
个基本的默契，那就是对未来航空事业
脚踏实地，一定要把后面的路铺好。”陈
证元说，依照这样的角度，将有一连串的
想法，包含改进现有的生产技术，改善现
有的生产流程等。

陈证元表示，对于美国企业而言，中
国最大的吸引力是她拥有广阔的市场。
从中国市场的角度来看，必须要做中国

需要的东西才能符合中国市场。
“依照企业成本角度来看，最好的

方式是在当地扎根。我们不能复制，而
是要有一个新的生产流程，符合未来市
场需求的东西。我们要有市场，没有市
场的需求，我们也不会把进程加快，我
们的生产会循序渐进。”他同时表示，在
目前国内通用航空市场发展前景并不
明朗的情况下，现在大家都是在“摸着
石头过河”。

“就像这两架穆尼飞机，当初我们打
算从美国飞进来，有哪些具体程序问了
很多人，每个人说的都不一样，但我们还
是一步步做到了，最终让它们飞进来
了。因此，我希望郑州航空港经济综合
实验区也能和我们一样，成为第一个吃
螃蟹的人。”陈证元说。

一次成功的牵手：

穆尼终于“花落郑州”
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10月18日至20日，西安蒲城内府机场，2013中国国际通用航空大会飞行
表演精彩上演，近100架飞机参与了展示，来自国内外的飞行员相继飞上蓝
天，呈现给观众视觉的惊奇和震撼。

很多郑州市民也许并不知道，在此次航空大会中，有两架首次来到中国的
飞机对郑州有着寻常的意义，可以说与郑州已是“心灵相通”、“血脉相亲”。

它们，来自美国德克萨斯州名叫科维尔的一个小镇。
它们，历时14天，跨洋飞行2.4万公里赶赴西安通航大会现场。
它们，就是美国Mooney（穆尼）飞机“欢呼”与“喝彩”。
它们，已经“落户”郑州航空港经济综合实验区。
这就意味着，不仅穆尼飞机的零部件可以“郑州造”，更令人振奋的是，也

许在不久的将来，随着各种条件日趋成熟，穆尼飞机将有望在郑州航空港经济
综合实验区实现整机生产。

这也就是说，郑州将可以生产飞机了。
近日，河南美景集团美国子公司收购美国穆尼航空公司已获得美国外国在美

投资审查委员会通过，双方已于美国当地时间10月11日顺利交割完毕，比计划时间
提前1个月。据悉，这也是中国民营企业首次控股收购美国知名飞机制造企业，也
是继双汇集团收购美国史密斯菲尔德食品公司后，豫企又一次成功跨国收购。

一个利好的消息：

低空开放在即，国家9项措施促进通用航空发展

一个非常看好的市场：

航空企业入驻港区迎来
发展中的“天时地利人和”

“这两架穆尼飞机是横越太平洋，第一次飞到中
国大陆。”手指展区内两架制造精良的飞机，河南省美
景集团有限公司副总裁王淼告诉记者，它们有着非常
好听的名字，一架叫做“穆尼·欢呼”，一架叫做“穆尼·
喝彩”，是穆尼公司目前的两个主打机型。

根据通用航空制造商协会的记录表明，成立于
1929年的穆尼航空股份有限公司曾经是美国单发通
用航空飞机制造领域的领导者，在2008年公司停产之
前，该公司在全球已经制造并交付超过 11000 架飞
机。尽管金融危机导致生产业务停止，但穆尼仍为其
全球现役机队提供售后支持。

随着穆尼飞机此次落户郑州，王淼介绍说，穆尼
飞机的市场主要是通用航空，像医疗救援、播种、救
灾、紧急运输等小型飞机的功能，它并不是承载公共
运输的大型飞机。穆尼飞机制造公司考虑利用郑州
航空港经济综合实验区的保税等功能，在实验区内未
来将可能引进一至两条生产线，生产制造飞机的一些
零部件，以及进行科技研发等。

而位于上街区的郑州通用航空实验区，已经和美
景集团旗下的啸鹰公司签订了合约，将来会把飞机的
组装和试飞等放在上街区。

“现在的生产计划还没最后确定，但是我们将抓
紧时间在航空港区建立飞机生产线，上街区的组装生
产基地马上就能投入使用，美景集团还会在上街区搞
一些休闲娱乐的飞行项目，以及进行飞行员培训、建
立航校等项目”。

对于郑州航空港经济综合实验区，王淼十分看好
它的发展前景：“这是国家重点扶植的一个非常重要
的区域，我们美景集团收购穆尼也是要顺应中国航空
的一个发展趋势，另外也是为了给郑州航空港经济综
合实验区和上街的通用航空实验区做一些事情。”

王淼充满信心地表示：“如果我国能够放开低空
空域，中国通用航空的发展前景非常美好，郑州要打
造航空大都市，我们觉得现在投资通用航空的时机非
常适宜，具备了发展的天时、地理和人和。天时，是国
家政策利好；地利，就是郑州地处中原，地面交通非常
发达，以后空中交通也会非常好；政策和政府的支持
就是人和。”

责编 董黎 编辑 王一博 校对 王建英

穆尼飞机，有望实现“郑州造”
郑州航空港首次迎来飞机制造企业入驻

中原报业传媒集团全媒体新闻中心记者 孙新锋 辛晓青 裴蕾 李记

“目前中国拥有通用飞机数量仅
1610 架，而美国则达到了 23 万架；中
国通用飞机的飞行员目前还不足 2000
人，美国已达到 2 万人。差距就是机
会，我国已出台了一系列政策支持通

用航空的发展。”18 日下午，在西安参
加 2013 中国国际通用航空大会的中
国民用航空局副局长夏兴华说。

据 夏 兴 华 介 绍 ，民 航 总 局 出 台
了 一 系 列 9 项 措 施 ，来 支 持 通 用 航

空 发 展 的 政 策 ，包 括 下 放 行 政 审 批
权 限 ，增 加 地 方 民 航 局 的 审 批 范 围
等，其中就包括“积极配合有关部门
做 好 低 空 空 域 开 发 的 各 项 工 作 ”。
支持购买国产飞机和无人机。还将

积 极 逐 步 扩 大 低 空 开 放 范
围 ，但 暂 时 不 会 提 高 开 放
高 度 ，仍 然 确 定 在 1000 米
高 空 以 下 ，但 会 根 据 地 形
适 当 调 整 。 到 2015 年 年
末 ，我 国 通 用 航 空 飞 机 将
由 现 在 的 1610 架 增 加 到
2200 架，其中将有相当一部
分属于私人飞机。

今 年 年 底 前 ，民 航 总 局
将完成全国通用航空机场建
设规划的编制工作，支持地
方政府建设通用机场。未来
将增加 100 个飞行服务站，支
持私人飞机的营运和服务，
并对维修、航路、航线、气象
方面提供全方位的服务。

“对于我们来说，中国低
空领域是一定会开放的，具
体就是等待，在全世界，中国
低空领域都是巨大的一块处
女 地 ，我 们 很 看 好 这 个 市
场。”穆尼国际集团 CEO 陈
证元认为，这也是穆尼飞机
进入中国最好的时机。

穆尼飞机
穆尼公司是全球最著名的活塞式

通用飞机制造商，是全球民用航空的
领导者，已有 80 年的历史，在全球已
制造并交付超过 11000 架飞机，目前
仍在飞行的有8000多架飞机。

一次成功的收购：

郑州航空港首次迎来飞机制造企业

据介绍，此次河南省美景集团收购美国穆尼航空
公司后成立穆尼国际集团，后期将再追加10亿美元的
投资。收购后的穆尼航空相关产业将在郑州落户，已计
划在郑州航空港经济综合实验区和位于上街区的郑州
通用航空试验区投资不同定位的航空相关上下游产业。

郑州航空港经济综合实验区方面，美景集团已注
册成立河南啸鹰航空产业有限公司，将凭借美国穆尼航
空公司领先的生产力和核心技术研发能力，整合、嫁接
国际优秀航空资源，与美国的飞机设计团队进行技术合
作，利用综合保税区进行飞机的零部件生产，“通过航空
港，物流成本非常低，布局在这里是最合适的”。

郑州通用航空试验区方面，美景集团已注册成立
郑州市啸鹰航空有限公司，投资10亿元建设飞机组装
及试飞基地项目，主要经营航空器的销售、展览展示、
机场建设及飞行培训等，“在这里主要是面对中国市
场的销售和服务。”美景集团相关负责人告诉记者。

郑州航空港经济综合实验区副主任黄卿介绍，这
也是郑州航空港首次成功引入飞机制造企业进驻，对
航空港发展具有重大意义。“应该说是具有节点性的
事件，对于港区重大项目建设，是一次实质性和突破
性的进展，这是从港区规划获得国务院批复以后，入
驻的首家飞机制造企业”。

美国一直是国际上航空产业和通用航空产业最
为发达的国家，穆尼飞机作为国际上最为知名的私人
飞机品牌，被河南企业收购后即将落户郑州，因此穆
尼飞机也将成为连接郑州与美国最直接的通道。

据介绍，穆尼飞机预计明年开始恢复生产，现在
已经开始着手在美国对原有的厂房设备进行维修更
新和工人招募，“穆尼飞机在美国乃至全世界都拥有
巨大的粉丝量，穆尼恢复生产的消息在美国发布后，
得到了通航飞行爱好者的热烈反响，一位穆尼的代理
商表示，一旦恢复生产就要下12架飞机的订单”。

一位美国人的讲述：

在美国开私人飞机
非常容易也非常好玩

10月 18日下午 6时许，在西安 2013中
国国际通用航空大会美国穆尼航空公司展
区内，穆尼国际集团首席运营官（COO）威
廉·瑞可和记者聊了起来。

他告诉记者，在美国，乘坐小型飞机
早已经成为继民航班机、公路以外的另一
重要的旅行方式，而不仅仅只是一种标榜
身份和财富的时尚运动。根据不完全统
计，美国一共有 20 多万架私人飞机和 60
万私人飞行员，1万个以上通用航空机场，
私人飞行每年所创造的经济总量高达 500
亿美元。

“在美国，使用私人飞机是非常容易的
一件事，提前不需要有任何审批手续，上飞
机、开动发动机就可以起飞了。”威廉·瑞可
说，他 1998 年拿到了飞机驾照，去年花 10
万美元购买了一架二手小飞机。

对于自己购买飞机的用途，威廉·瑞可
微笑着列举了他认同的4个方面：一是非常
好玩；二是为了去度假；三是他需要去看他
的孙子们或者一些商务用途；四是如果在
一些航空公共设施比较差的城市，有了自
己的飞机将可以很快地到达。

“飞机真的是一种非常好的商务交通
工具，开飞机比车更复杂，需要更多的控
制，但是更好玩。”威廉·瑞可表示，在他的
身边，和他一样通过测试拿到飞行驾照的
人很多。

而在费用方面，威廉·瑞可指出小飞机
在用油方面，和一个中等大小的汽车用量
相当，每小时费用大概是 95 美元，但如果
每年飞得越多，飞得越远，成本也就会相对
减少。

“我认为，中国的私人飞机市场是非常
有前景的，这次西安航展过后，我将会去参
观郑州，参观了解郑州航空港区的建设。”
他非常友好地表示。

链链 接接

一个真诚的建议：

郑州航空港就如同美
国的孟菲斯这些中枢城市，
建议做好配套服务

作为多年从事航空产业的一位航空专
家，陈证元非常看好郑州航空港经济综合
实验区的未来发展，同时也提出了他个人
的建议。

陈证元首先指出，郑州地处中原，有绝
对的地利之便，中原，就是连通东西南北。
而作为航空产业，非常需要强调一个“中枢
点”的概念。

“飞机，我们通常会去算燃油效率、飞
行效率，这个就是跟从A点到B点的距离很
有关系，假设现在从北京到中国西部城市，
就需要有一个中枢点，毕竟每个飞机都不
是能直接飞那么远，它可能要经过一个中
转站，尤其是货物运输、物流这个方向，是
必须要有一个中枢点的，郑州是符合这个
中枢点条件的。就跟美国的孟菲斯这样的
中枢城市一样。”陈证元说，而随着货物交
流，人也会随之交流，在这里绝对会形成一
个新都市的条件，郑州在地利方面非常占
优势。

陈证元建议，在郑州航空港经济综合
实验区建设中，配套服务必须跟得上。

“比如服务、人才、政策，非常需要。我
看到了航空港区的计划，比较担心的是配
套是不是跟得上。比如我们厂要建在这
里，是不是有工人等。”


