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戮力同心实施畅通郑州 大工程
“域外枢纽、域内畅通”的目标渐行渐近

本报记者 裴其娟赵文静 见习记者 谢 娟
打造畅通、整洁、有序的城市环境，是省会各级各界和广大市民的共同心愿，

更是市委、市政府义不容辞的责任。2012年以来，市委、市政府站在执政为民的高

度科学谋划、大力实施畅通郑州工作，按照“域外枢纽、域内畅通”的目标，坚持“远

近结合、疏堵结合、工程措施与管理措施相结合”的原则，从强化公交优先、建设畅

通郑州十大工程、落实综合交通管理十项措施、推进中心城区功能外疏、倡导文明

出行等五方面着手，实施综合性治理。

畅通郑州工程实施两年来，全市上下齐心戮力，特别是作为工程措施的畅通

郑州十大工程建设更是如火如荼，轨道交通一号线、三环快速化、188条支路断头

路等工程即将完工，京广快速路二期、出入市口立交等工程有序推进，金水路、花

园路准快速化等工程即将开工……中心城区“环形+井字”快速通道呼之欲出，次

干道、支路网建设不断完善，都市区10条快速廊道、16个高速公路出入口四通八

达，随着这样一个功能完善、级配合理、运行高效的路网结构的逐步形成，一个生

态宜居、繁荣现代、畅通有序的现代化都市区正渐行渐近。

过去，郑州没有地
铁，公共交通工具主要
依靠公交车、出租车，
虽然很方便，但占用了
不少地面道路资源，中
心城区公交车密集的
路 段 ，往 往 是 交 通 拥
堵、事故易发路段。

作为畅通郑州十
大工程的“一号工程”，
轨道交通建设从无到
有，开启了郑州公共交
通的新时代。年底前，
轨道交通 1号线一期将
竣 工 并 投 入 正 规 运
营。2号线一期工程正
加快建设，计划于 2015
年建成通车。5号线、1号线二期、2号线二期及 3号线部分工程正在筹备开工建设，
力争实现轨道交通开通、在建线路达到 150公里以上规模，尽快形成“一环（轨道交通
五号线环线）+十字（轨道交通 1号线、2号线）”和局部放射的轨道交通网。
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机动车210.5万辆

建成区面积
210平方公里

机动车50万辆

建成区面积
346平方公里

户籍人口367万

常住人口287万

流动人口200万

轨道交通工程 开启都市公交新时代

三环路是由北三环、西三环、南三环和中州
大道合围成城市“包围圈”，2005年起曾经是郑州
市的快速通道，但随着城市的发展，沿线交通瓶颈
不断增多，特别是西三环和北三环上的车辆过多，
南三环位于城乡接合部，各种货车多，路面破损严
重，导致三环路通行能力下降。

2012年以来实施的三环快速化工程包括北三
环、西三环、南三环和中州大道，全长 44公里，其
中高架工程约 32.5公里，规划采用“高架+地面”
的交通组织形式，全程无红绿灯。其中，北三环全
线 6车道高架，地面 10车道，西三环部分高架，无
红绿灯，南三环快速路采用“高架+地面”的交通
组织形式，高架桥双向6车道。中州大道采用“高
架+地面”的主辅形式。目前西三环、北三环、南
三环工程已进入尾声，高架桥主线年底前贯通；中
州大道由于开工时间稍晚，北三环（中州大道—花
园路）段受北三环中州大道互通立交桥施工影响
（该段内无下桥匝道），计划到 2014 年 4 月份贯
通。整个快速路建成后，如果按照时速80公里计
算，约半小时就可以通过路面高架、地面行驶、下
穿隧道等形式，快速便捷，畅通无阻地围着郑州市
三环路转一圈。

三环快速化工程 打造半小时交通圈

京广快速路是连接郑州市京广路和沙
口路的高速通道，限速 60公里，在拐弯处和
匝道上，规定时速为 40公里，并且对通行车
辆类型有限制。道路是唯一一条贯穿郑州
中心城区南北的快速通道。在一期工程建
成前，京广路和沙口路两条道路狭窄坑凹，
且受铁路阻隔而无法连接，在一期道路修通
后两条路才连接了起来，因而工程更名。是
河南省投资最大、涉及面最广、工程最复杂、
施工难度最高的特大型市政工程。2012年 4
月 28 日一期工程竣工通车后极大缓解了郑
州中心城区交通压力。

2012年年底，京广快速路二期作为畅通
郑州十大工程之一开工建设，计划 2014年投
入使用。其中，京广快速路二期（北段）南起
北三环，北至连霍高速，全长约5公里。目前
桩 基 累 计 完 成 229 根 ，完 成 总 任 务 的
24.18%。承台累计完成 6 个，完成总任务的
2.76%；京广快速路二期（南段）南起西南绕城
高速，北接南水北调大桥渠南路，全长 5.051
公里。已完成总任务的7.3%。

京广快速路二期工程的付诸实施，将形
成贯穿南北的大通道，进一步完善中心城区
城市快速路体系。

在郑州人的记忆中，陇海路曾因路面不
平、经常堵车而多次被提议进行高架改造，每
每都因拆迁工程浩大而受阻。由于被列入改
造，在每年的市政道路维修中又常常被遗忘，
由此造成道路交通状况不尽如人意。

2012年以来，陇海路高架工程被正式纳
入畅通郑州十大工程，该工程东起京港澳高
速，西至西四环，全长约29公里（含南水北调
桥梁段）。工程东西向均直接与城市外部高
速公路出入口相联系，承担中心城区的交通

疏散和转换功能，对加快郑州西南部地区、郑
上新区的发展，进一步提升郑州东部地区的
城市功能、优化老城区的交通环境具有重大
意义。

2013年 3月，陇海路高架快速路工程开
工建设。截至目前，陇海路快速通道工程中
段、西段已进场施工7个标段，累计搭设围挡
25379米，占总量的 40%；5个标段已开钻，累
计施工桩基 953根，占总量的 17.3%；修筑保
通路约13224米。

一个城市的出入口，对于缓解市区内的交通压力
有着非常重要的作用。京港澳高速公路、西南绕城高
速公路、连霍高速公路等 3条高速公路相互连接，形成
环绕郑州城区长度约 106公里的“金项链”，为支持郑州
城区外部交通、实现中心城区的交通枢纽功能发挥重
要作用。

2011年之前，市区与环城高速公路的连接性互通式
立交只有10个，数量偏少，布局也不尽合理，致使环城高
速纾解城区交通流量、提高通行效率、实现快速聚散的
潜能远没有释放。

为实现“畅通郑州”，郑州在已有 10 个环城高速互
通式立交的基础上，规划新增 16 个环城高速互通式立
交。近三年来，高速公路出入口工程建设扎实推进，
打造内外部交通连接的枢纽系统，城市内外部交通衔
接顺畅程度不断提高。

目前，郑开大道与京港澳高速互通式立交和花园
路与连霍高速互通式立交 2座立交已经投入使用；航海
东路与京港澳高速互通式立交、文化路与连霍高速互
通式立交、郑新快速通道与西南绕城高速互通式立交
于 12月 26日完工并具备通车条件；南三环与京港澳高
速互通式立交于 12 月 26 日前完成除高速区域外的所
有工程；中原西路与西南绕城高速互通式立交年内完
成主体工程，2014年 5月完工；莲花街与西南绕城高速
互通式立交、北三环东延与京港澳高速互通式立交、迎
宾路与连霍高速互通式立交等 3 座互通式立交项目正
在推进项目前期工作。16座环城高速互通式立交建成
以后，和城市三环快速化、四环立交化等重在措施一
起，将形成便捷、高效、崭新的郑州都市区交通格局，郑
州市中心城区对周边新规划的新城区和组团实施快速
通道连接会更加便利，有效缓解市内交通压力。

高速公路出入口工程 内外交通衔接更顺畅

金水路、花园路，是位于我市中心城区繁
华路段十字交叉的两条主干道，其中金水路连
接东区，花园路直通黄河公路大桥，每天车辆
川流不息，但沿线的多处瓶颈，制约着其通行
能力。这两条道路因两侧建筑景观相对较好，
改造难度大而迟迟未列入计划。

在《畅通郑州白皮书》中，郑州市大胆提
出开工建设紫荆山—花园路立交二期工程
隧道、经三路—城东路隧道、未来大道下穿
金水路隧道、东明路下穿金水路人行隧道，
完成黄河路下穿铁路编组站隧道工程建设，
完善区域分流和交通微循环，增强金水路东
西向通行能力，金水路准快速化工程计划
2014 年上半年开工建设。实施花园路两侧
南北向的经二路、东明路等道路的打通工程
和东风渠 4 座桥梁建设，分流花园路南北向

交通压力。建设东风路、黄河路、农业路下
穿花园路，紫荆山路下穿东西大街、紫荆山
路下穿陇海路，紫荆山路下穿航海路、京广
铁路等立交工程，提高花园路整体通行效
率，计划 2014年开工建设。

目前，金水路西延工程和紫荆山路南延工
程已基本准备就绪。其中金水路西延工程东
起金水路，西至西三环，全长约 5.3公里，力争
元旦前下穿铁路工程开工；紫荆山路南延工程
北起航海路，南至新郑龙湖镇建设路，全长
10.8 公里，规划红线宽 50 至 100 米，包括紫荆
山路长江路组合立交，计划2014年实施。

两项工程完工后，配合“支路右进右出、高
峰时段主次干道限左”的交通组织形式，将实
现金水路、花园路主流交通的畅通，发挥其准
快速化路网作用。

金水路、花园路准快速化 畅通主流交通

近年来，城市建设中不断加大对主干道及快速路的建设力度，但发
展中出现的因城市建筑遗留问题而存在的“断头路”，阻碍了城市道路建
设，并形成一些道路的瓶颈，给城市道路带来了很大的交通压力。

城市道路就像人的血管一样，主干道与支线道路就像大动脉与毛
细血管，只有它们达到完美融合，整个城市的交通才能快速高效地循
环起来。

为实现这个完美融合，郑州市计划在 2012至 2014年新修建 188条
支线路网道路。该计划与城市主干道形成一个主次交织的路网，让主
干道上的一些车流通过两侧的道路分流，为承载能力饱和的主干道减
压，打通城市交通微循环，让“大动脉”与“毛细血管”完美对接，实现

“畅通郑州”。
两年来，支线网路工程共计开工105条，完工50条。在京广快速路

东，南三环和长江路中间，一条双向6车道的宽敞柏油马路已施工完毕，
这是新打通的支线路网——端午路，全长大概1100米，连接京广快速路
和大学路，完工后将有效缓解南三环的交通压力。在中州大道以东，郑
尉路以南，南三环以北合围区域内，西起刘南岗路，东至岗东路，新修建
了一条全长 337米的金岱路，该路的开通，实现了南三环和航海路的直
接连接。未来，这些支线道路工程全部完工后，将有力地增强支线路网
对中心城区交通疏导和支撑作用。

市域快速通道工程

都市区道路“脱胎换骨”

“两环十七放射”生态廊道

城市道路建设新“革命”

以往郑州到上街区走 310国
道至少需要30分钟，并且货车多，
路况较差。但在郑上快速通道于
本月底通车后，郑州到上街只需
10多分钟，时间缩短1/3。

10条市域快速通道是我市新
型城镇化建设的重要内容之一，
是构筑“域外枢纽、域内畅通”的
郑州都市区交通体系的重要组成
部分。目前，四港联动快速通道、
郑汴物流快速通道、国道 107 新
郑境快速通道、南三环东延快速
通道和郑新快速通道 5条快速通
道已完工。其他 5条快速通道项
目均于去年开工建设，目前正在
加快推进建设。

2014年，10条市域快速通道
全部通车，形成430公里的都市区
骨干路网框架，强化中心城区与外
围组团及新城之间的道路交通联
系。与此同时，进一步完善都市区
次级骨干路网，2012年至 2014年
计划开工建设通往新市镇道路50
条，共计566公里；通往新型社区道
路160条，共计767公里。

市域快速通道建设工程全
部竣工后，郑州市主城区形成
15 分钟上快速路、沿快速路 15
分钟上高速的 30 分钟市区交通
圈。对于拉大郑州城市框架，拉
动沿线区域经济发展将产生积
极作用。

有人说，生态廊道建设是郑州市城
市交通、道路、生态、绿化的一次综合建
设，是一次城市道路建设的“革命”。

“两环十七放射”生态廊道建设是新
型城镇化建设的先导工程，也是提升新型
城镇化建设水平，打造畅通郑州，完善全
市道路整体功能和建设美丽郑州的需
要。去年年初，郑州市新型城镇化推进大
会提出生态廊道建设目标，近两年的时间
里，全市上下围绕“拆”和“绿”，掀起了轰
轰烈烈的建设高潮。

截至目前，“两环十七放射”道路已完
成绿化建设 19条（段），总长约 200公里，

累计完成绿化1517.7万平方米，占可绿化
任务量1524万平方米的99%，占绿化总任
务量的59%；公交港湾累计完成189个；人
行步道已全部完成，共 259 公里；自行车
道已全部完成，共 275 公里；公建综合体
累 计 完 成 127 个 ；遗 留 拆 迁 累 计 完 成
183.18万平方米。

随着生态廊道建设的深入推进，一
个崭新的、生态的、现代化城市交通体系
的雏形即将诞生，一个山水融合、森林环
抱、人与自然和谐相处的生态体系必将
助推郑州都市区实现更高层次内涵集聚
式发展。

随着城市化进程的不断加快，郑州市机动车在
2013年上半年激增到 215万辆，而现有的停车位大
约只有 15万个。极大的需求与有限的停车位使很
多开车的人怕停车，一提停车位就头疼。公共停车
场的严重不足，直接导致大量机动车无处停放，占用
道路或者随意停放，造成拥堵问题更加严重，“停车
难，停车乱，交通拥堵”问题日益严重，停车场的建设
刻不容缓。

经三路、文化路、未来路等繁华路段以立体停车
场为主，新建16处停车场；在大学路与政通路交叉口
东南角沃尔玛商场楼顶，二七区新建了一处“空中停
车场”；为缓解郑大一附院周边停车压力，建设东路立
交桥下将拟建机械式立体停车场……停车场建设工
程紧锣密鼓，三年累计新增停车泊位达14.8万余个。
市畅通办负责人表示，郑州正以“小而多”的机械式立
体停车为主，在停车供需矛盾突出区域，因地制宜地
规划布局，不断推进停车场建设。

陇海路高架快速路工程 多年期盼将成真

京广快速路二期工程 贯通南北“新干线”

55畅 通 郑 州 我 们 共 同 在 行 动

地铁1号线将于12月26日正式运营，我市部分青年
代表走进列车车厢，体验地铁的方便与快捷。

京广快速路一期工程竣工后，极大地缓解了中心城区交通压力。

陇海路高架工程对于进一步提升东区城市功能，优化老城区交通环境具有重大意义。

西三环航海路互通立交工程。

中州大道采用“高架+地面”的主辅形式，预计明年4月份贯通。

“两环十七放射”生态廊道建设是新型城镇化建设的先导工程，也是提升新型城镇
化建设水平，打造畅通郑州，完善全市道路整体功能和建设美丽郑州的需要。
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中州大道与红专路下穿隧道工程正在紧张施工，该隧道建成后，从红专路
向东下穿中州大道后，可直接到达郑东新区。
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