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2012 年 9 月，因公司人员调
整，公司领导及项目部班子将整个
标段的技术管理工作交给了年轻
的技术负责人——刘志华。整个
标段包括 15公里全线最长的区间
段、全线样板的市体育中心站及协
调难度最大的郑州东站，任务重，
难度大。

“刚开始负责 3个地铁站的技
术工作时，感觉无从下手。那段时
间，我整宿整宿失眠。”刘志华回忆
道。后来在老工程师和兄弟团队
的帮助下，刘志华制定了有效的施
工方案，将工序分解，分解到每个
人，把时间细化到以分钟为单位来
安排，晚上转运材料，白天施工作
业。

终于，在两个月中，刘志华顺

利指导完成了 15公里长的球磨铸
铁管安装、200多公里电线电缆架
设、150个检修箱、18台射流风机等
工作，使曾经质疑他的人心服口
服。

如今，郑州轨道交通 1号线一
期工程风水电安装工程 06标就要
在 12 月三权移交了，而也就在同
一个月，一个小生命即将来到人
世。在这个项目上倾注了大量心
血的刘志华觉得，工程项目就像是
他另一个“孩子”，“这个月，我的两
个孩子都将出世了。”刘志华动情
地说。 本报记者 宋建巧

当你在空调下抱怨天气炎热
时，你是否会想到那炎炎烈日下的
数据记录？当你在被窝里享受甜
美梦乡时，你是否又会想到那通红
双眼里的故障排查？近日，记者走
进郑州市轨道交通公司运营分公
司车辆部电客车调试组，这个充满
朝气的团队让记者感受到他们火
热的青春。

据介绍，电客车调试组成立于
今年 4 月，平均年龄还不到 25 岁，
班组中共有 15 人，其中 5 名党员。
就是这个年轻的团队，肩负着郑州
轨道交通 1 号线一期所有新车接
车、到段调试、验收整改等各项作
业。“调试班组工作环境并不理想，
工作条件也比较简陋，一天的调试
下来，很多职工全身都沾满了汗土
混合物。”郑州市轨道交通公司运
营分公司总经理马子彦谈起他的
属下心疼不已：“有时调试甚至没

日没夜，通宵达旦，他们凭着对
工作的热情和爱岗敬业的精

神，一次次圆满完成！”

为了地铁的安全运营，工作之
余，这些年轻小伙子从未放弃学
习。据马子彦介绍，班组成员时常
利用业余时间学习图纸、图集和规
范，研究故障处理工艺流程，主动了
解设备性能，增强专业知识，建设学
习型班组，为地铁运营提供了强有
力的技术支持。涌现出了各个行家
能手，如电客车电路专家李国军、机
械故障处理能手杜英良、列车网络
控制故障排除能手杨黎峰等。

这些年轻的小伙子凭着爱岗
敬业的信念、日夜奋战的行动，
在郑州轨道交通 1号线一期
工程的开通之年，绽放无
悔 青 春 。 杜 英 良 、张
帅、杨黎峰……让我
们 记 住 他 们 的 名
字，记住他们为畅
通 郑 州 洒 下 的
汗水！

本报记者
张丽霞

吴小鹏，郑州轨道交通1号线一期工程指挥部装饰装
修工作组质量安全工程师，2013年5月初，根据市长现场
办公会要求 1号线指挥部装修工作组成立，他被抽调进
入装修工作组负责车站装修质量安全管理工作。8个月
时间地铁车站从“毛坯房”变成了“精装修”，他也从当初
装修的“门外汉”成长成现在装修方面的业务骨干。

初进装修工作组，面对轨道交通1号线车站装修6个
标段20个车站参差不齐的施工质量和技术水平，吴小鹏
查阅全线车站装饰装修的图纸，梳理下一步装饰装修工作
思路、步骤，从车站装饰装修工程的基础学起，每天晚上回
到家，上幼儿园的儿子早已进入梦乡，儿子睡前嘟囔的最
多的就是大人又骗小孩，没在周末带着他到动物园看最喜
欢的大老虎。

工程质量管理仅仅有理论知识是远远不够的，必须
深入施工现场了解施工情况，为了弥补自己和装修工作
组经验的不足，吴小鹏邀请来河南省装修行业和其他城
市轨道公司装修方面专家，对每个车站的装修质量进行
巡查，他和专家一道穿行在全线 20个车站，利用专家组
的专业知识和丰富经验查找发现施工现场存在的各种质
量问题和隐患。

即将迎来12月28日的1号线试运营，为了让市
民安全、放心乘坐咱郑州自己的地铁，他和装修

工作组的同事们仍继续奔走在每个车站的
装修现场！ 本报记者 张丽霞

“总有一个梦想，让我甘于
奉献；总有一种力量，让我勇往
直前！”作为郑州市轨道交通公
司征迁工作部的一名普通员工，
这位 80后不畏艰苦克服重重困
难，完成 1 号线前期征迁工作，
用实际行动为郑州地铁工程建
设默默奉献。

2009 年，张卉放弃在河南
省城乡规划设计研究院舒适而
稳定的工作，义无反顾地投身于
郑州轨道建设。比起前者的工
作环境，的确是天壤之别。但困
难面前，张卉选择了坚持。万事
开头难。在开展工作前，她特意
用了两天时间乘坐公交车穿梭
于从西到东的整个郑州市区，将
20个站点的管线情况摸排了一
遍，按站点分类别将影响车站施
工的管线进行了统计。有多少
次这样的场景：在实施 1号线凯
旋路站雨水管线迁改现场，几乎
每天都能看到她拿着图纸在工

地，经过与施工单位沟通，与产
权单位请教，最终将迁改方案进
行了优化，将原来的双侧迁改变
为单侧迁改。

从那时起，“日夜兼程”、“披
星戴月”已经成为张卉工作的常
态，不管工作有多繁杂和劳苦，
她不仅没有怨言，反而乐此不
疲。征迁无小事，一棵树、一个
杆等任何一项征迁问题推动不
了，工程建设就不能正常进行，
甚至最终影响运营计划。为了
工作，她经常早出晚归，连饭都
顾不上吃，有时外出办事，更是
没早没晚，8小时工作制成了无
规律工作制，加班已成常态；周
六周日加班也是家常便饭。

功夫不负有心人，在张卉和
部门同事们的共同努力下，轨
道建设征迁工作取得了全面
突破。2010 年底实现了
主体结构全线开工。

本报记者 张丽霞

23岁、江苏人、女性，李令婷的出
现，打破了行业内“大站只适合男性”
的说法。

名字看似文静柔弱，现实中的她
却恰恰相反，争强好胜、能吃苦的个
性一点儿不输于男同志。同事们印
象最深的是，李令婷“酷爱”培训，培
训时仔细认真，没有安排她的时候还
主动要求去，哪怕是大休或者下夜
班。问及原因，李令婷回答得很干
脆：“票务相关的东西我从未接触过，

不学的话就失去了一次机会。”
李令婷脚有旧伤，刚下站时

面对潮湿的环境，一个班下
来她的脚趾头就肿起来

了。领导问她要不要
申请不穿厚重

坚 硬

的防砸鞋，李令婷婉言拒绝，“我不想
搞特殊待遇。”今年10月14日早上,还
没来得及交接班的李令婷遇到了第
一次车站联锁故障，她立即和同事一
起带着沉重的工具包进行人工进
路。当天她前后摇了 8次道岔，直到
被同事替换回车控室时，她才发现脚
腕已经肿胀到无法正常下蹲。

在李文婷的心中，一直有个“绿
城梦”：“通过我们的服务，提供温馨、
安全、舒适的地铁乘车环境，方便老
百姓出行，改变郑州拥堵的交通
环境，让城市的空气更洁净，
成为一座真正的绿色之
城。”

作为工程施工的第一步，段红
海带领的土建 01标，是最早进驻地
铁施工现场的队伍之一。

2011年 3月份，乍暖还寒，暗夜
里，在西流湖四周，整夜都可以看到
几束手电筒的光，在水面上来回扫
视。当时，西流湖下面，盾构机正在
隆隆作业。

“下穿西流湖，是我们这个项目
段上难度最大的工作。因为湖底和
隧道之间的土层只有七八十厘米
厚，湖底又没有砖石铺砌，最担心的
是湖水渗入”，所以隧道内、湖面上，
24小时警戒巡逻，随时观察泥土湿
润 程 度 ，湖 底

是否冒泡，以防渗水。同时，在隧道
内部进行反压加固。平常在做隧道
加固时，最多仅需土层间注浆两次，
为了安全，在下穿西流湖这一段，注
浆高达7次。

除了下穿西流湖，下穿柿园村
时，因为建筑物较陈旧，也做了加固
处理，注浆最多达到 5 次。下穿航
模中心时，除了增加注浆次数，还在
下面多加了一排维护桩。反复注
浆、加固，工作量增加了，施工时间
拉长了，成本增加了，段红海说，这
都不重要，最重要的是工程质量，

“质量安全是我们最大的追求。”
本报记者 宋建巧

“两全”服务为地铁建设

由于地铁对供电的依赖性强，安全系数很
高，基础施工、通道清理、车辆用电以及站点照
明等都需要安全可靠的电力支撑，因此，供电
企业在地铁建设中的责任更大、更重。

早在郑州地铁建设伊始，郑州供电公司就
把轨道交通供电方案纳入电网“十二五”规划，
首次推行“首席客户经理”制、“全天候、全方
位”的“两全”服务制，确保地铁建设用电需
求。客户经理实行24小时全方位跟踪服务，统
筹协调公司配电运检工区、大客户服务部、东
区供电营业部等数家单位为地铁建设用电开
启绿灯。110千伏通泰变电站是郑州市第一座
成功受电的地铁变电站，规划两条电源进线。
大客户服务部客户经理李伟多次现场勘察项
目建设用电，制定可靠的供电保障方案，跟踪
服务。

一年来，李伟没有了节假日，地铁规划会
有她的身影，地铁协调会有她的参与，地铁施
工现场有她的脚印。“不是不想照顾家，真的是
没有工夫！”每每提到自己的家庭，李伟总是无
限愧疚。

迁改线路为地铁让道

地铁 1号线起于西流湖以西的凯旋路站，
终于规划的体育中心站，是贯穿郑州东西主轴

的客流走廊。
从2008年开始，郑州供电公司每周召开例

会对迁改工程进行协调、督办。迁改工程分点
分阶段实施，提前对停电区域通告，最大程度

减少对城轨建设的影响。与此同时，公司合理
安排停电，最大限度地减少线路重复停电和缩
小停电范围，把对居民的影响降到最低。经过
大家夜以继日的努力，迁改线路共 26条，拆除
基建设备3处。

郑州大学地铁站位于郑州主干道中原路
上，地铁施工期间机动车只得从两边辅道通
过。2009年郑州供电公司对中原路辅道进行
临时破路施工。既要迅速完成地铁保电，又要
减少对交通的影响，配电运检工区决定实施

“零点工程”。参与施工的员工孟晨回忆说，破
路的那天凌晨刚好下大雨，参与施工的十余名
电力工人浑身上下被雨水浇透。凌晨3点他们
身着湿漉漉的工装依然在狭窄的电缆沟里用
塑料布遮住刚抹好的水泥，用厚钢板连通被挖
开的路面……

克难攻坚为地铁“强心”

供电系统是地铁的“心脏”，不仅为地铁机
车牵引提供动力，而且为低压配电、动力照明、
通信、信号、指挥中枢等提供电源，是地铁正
常、安全运营的重要条件和保证。

地铁站点大多设在人群密集的交通要塞，
电力施工人员经常要在不具备良好操作条件
的交通要道上施工。处于郑州商业中心地铁1
号线上的二七广场站行人车辆多，施工场地
小，电缆井施工无法正常进行。郑州供电公司
现场监督疏导行人及车辆，增加施工人员，昼
夜不停连续奋战，“逆护壁”施工：也就是从地
面开挖，挖一点涂抹一点水泥，凝固后再继续
向下挖，再涂水泥。就这样如期完成 128个电
缆井的施工任务和用电安全，确保新华、通泰

两个 110千伏地铁变电站建设的双电源供应，
为地铁的安全运行提供了强有力的电能保障。

从地铁建设开始，郑州供电与郑州地铁一
同成长，创造奇迹，收获喜悦！随着地铁线路
的增加，供电的担子越来越重，郑州供电人将
一如既往地为地铁运行守护光明，为地铁运行
提供可靠的
动力保障，
让 郑 州
的 城 市
交 通
更 加
便捷、
畅通！

为地铁畅行提供可靠电能
——郑州供电公司服务地铁建设纪实

本报记者 张丽霞 通讯员 代锦霞 师章玲 文 韩彦 图

“咱家门口也有地铁了！”郑州地铁1号线即将通车运行，现如今，郑州人出门也可以骄傲地向朋友炫耀我们的地铁了。殊不知，四年里为了切实保障地铁这
项民生工程的正常供电，有多少郑州电力人默默无私奉献着。四年来，从轨道交通工程的基础设施建设到沿线电力线路迁移，从线路施工设计到地铁永久电能供
应，处处闪动着郑州电力工人的身影。

▲ 依站点排查安
全隐患。

◀ 再次细化地铁施工方案。

郑州地铁1号线开通特刊 之 人物风采篇

从“毛坯房”
到“精装修”

——记郑州地铁1号线指挥部
装饰装修工作组工程师吴小鹏

女站长的“绿城梦”
——记市轨道公司运营分公司客运部
站务室西流湖站值班站长李令婷

“地铁项目就是我的孩子”
——记二十三冶郑州地铁项目部技术负责人刘志华

天仙子
通车

银龙轰轰惊地魂
情意绵绵送万民
地下通途开古今
众铁军
立功勋
古都史册又标新
早春拂晓爆竹云
熊耳河畔定琴音
招贤纳士绣蓝锦
雪纷纷
雨淋淋
苦中艰辛自问君

戴用堆（土人）
癸巳年冬月
十二月廿六

本报记者
宋建巧


