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陇海路快速通道快速推进的背
后，既有建筑工人辛勤的汗水，更饱含
专业技术人员的智慧。建设过程中，
一项项新技术的应用，不仅确保了工
程进度，也让市区保通行，减少对群众
出行影响成了可能。

顶推施工涉及三项创新

所有来郑州陇海路第二标段查看
工程的人，都会直奔一个施工点，那就
是波形钢腹板 PC 组合梁顶推施工。
为什么呢？因为这是国内首座采用此
项施工法的连续梁桥，截至目前，我国
尚未出台此类结构的国家和行业设计
规范。2014年 8月 1日，二标波形钢腹
板 PC 组合梁第一节段箱梁南幅成功
顶推，顶推预计 27.5米，完成了这一看
似不可能完成的任务。

陇海二标项总工王宝兵介绍，在
陇海二标，波形钢腹板PC组合梁顶推
涉及三项创新，一是波形钢腹板顶推
梁系国内首创，二是顶推梁单双幅长
度均为国内长度之最，三是采用斜腹
板设计，腹板倾斜角度75度，同时使用
波形钢腹板做导梁，也是国内第一次。

五层互通立交转体施工难度极大

作为市区两条重要的主干道，陇海
路与中州大道承担着巨大的通行客
流。而陇海路快速通道——中州大道
立交工程由陇海路和中州大道两条快
速路交会而成，定位为枢纽型全互通立
交，其复杂程度可想而知。

据介绍，中州大道立交工程为五层
“迂回半定向+苜蓿叶”全互通立交。
陇海路快速通道工程项目部相关负责
人解释，所谓的全互通式，即车辆可从
立交桥下升至任一桥面，也可从立交桥
下到相交道路的地面层。中州大道立
交工程快速系统分布在第二至第五层，
地面辅道系统布置在第一、二层（地下
层和地面层），陇海路主线高架设计双
向六车道，地面双向六车道；中州大道
主线均为高架快速路，单向三车道；其
余立交转向匝道共八条，除其中一个匝
道为单车道外，其余均为双车道。主线
桥标准桥宽度为25.5米，立交匝道标准
桥梁宽度为8.0米、9.0米和13.0米。主
线、匝道跨越下穿货站街地道时跨径布
置在30至60米之间。

据工程技术人员介绍，T钢梁在支

架现浇时跨越既有中州大道，转体后
跨越既有陇海铁路线，桥位处铁路通
信、信号、电力、电气化设备较多，迁改
难度大，本桥段施工临近既有公路、铁
路，施工场地狭小、施工防护难度大，
所以本桥技术含量高、施工难度大。

温拌技术实现冬季沥青施工

为实现预定通车目标，尽早还路于
民，郑州市陇海路快速通道施工在沥青
铺设上采用温拌沥青新技术。据施工
人员估算，采用新技术，陇海路高架部
分需要1700余公斤菜籽油配合施工。

“ 出 厂 沥 青 一 般 要 求 不 低 于
185℃，现场铺设时，终压温度一般不
低于 90℃。冬季气温低，用温拌沥青
技术，沥青温度 70℃时也可施工，菜
籽油可以减缓其温度损耗。”陇海路
快速通道沥青项目部副经理王文龙
说，在施工过程中，为了减慢沥青混
合料的温度损失，工人要不断地给胶
轮压路机涂刷含有菜籽油和隔离剂
的水溶液。

据了解，通过试验验证，温拌沥青
技术的产品性能指标满足规范要求。
加入温拌剂后，将沥青混合料拌和温度
控制在175℃至185℃，在结合有效的保
温措施减缓温度散失、增加碾压设备缩
短碾压时间、采用覆盖碾压等措施的前
提下，沥青混合料的初压温度可降至
120℃至130℃，可以进行冬期正温条件
下施工，并能保证施工质量。

上马多项新技术
项目建设快且好
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心系快速“大动脉”
一分耕耘一份情

本报记者 成燕 张倩 实习生 王烨

他们日夜奋战在陇海路快速通道建设第一线；他们毫无怨言地“舍小家
为大家”，在工作中废寝忘食，奋力克难攻坚；他们被誉为城市建设“铁军”。
年终岁末，在陇海路快速通道即将通车前夕，记者走进该工程项目多个标段
实地采访，记录下这些先进集体与先进个人代表的感人事迹。

郑州市陇海路快速通道工程第七标段负
责工程自一马路起到城东路止，截至2014年12
月，该标段主体工程建设基本结束，桩基完成
757根，承台完成 147个，墩柱完成 146个，主体
箱梁已全部完成，匝道箱梁剩余 11联，防撞墙
及桥面铺装完成29联。在“大干150天”劳动竞
赛中表现突出，并单月完成13片箱梁浇筑的最
高纪录，完成年产值约 3.7亿元，为年底通车打
下坚实基础。

该标段经过郑州火车站商业圈繁华地段，

工期紧，施工干扰大，在相同的起跑线上面对
的压力更大。在前期拆迁过程中管线多、房屋
多、人流拥挤，因管线迁改将停水停气、断网断
电，为最大限度减少对市民的影响，在施工过
程中，项目部高度重视，采取专人盯、专人跑、
专人落实的“三专”措施，积极与业主、拆迁单
位协调配合，最终顺利排出干扰因素。为保证
工程进度并尽量减少影响，工程建设人员还采
取错峰施工等措施，做到人歇机器不歇。工程
建设突击队做到“哪里有困难就出现在哪里”

核心
提示

先进集体

先进个人
郑州市陇海路快

速通道工程第一标段
主体工程为主线高架
桥、平行匝道、全线地
面道路工程以及照明
工程等。

2013 年 10 月 9 日，
该标段第一根桩基开始施

工；当年 12月 3日，第一个承台开始
施工；2014 年 1 月 4 日，第一个试验
墩柱开始施工，18 天后第一个实体

墩柱浇筑完成并通过陇海路项目部联合验收；
2014年3月31日，第一联箱梁开始浇筑；8月25
日，第一联桥面铺装浇筑完成。

该标段位于陇海路快速通道工程最西侧，
为响应陇海路年底通车目标，全体员工齐心协
力，全力克难攻坚。项目部副经理陈佩在父亲
生病住院期间，依然坚守在工作岗位，直到一个
月后完成阶段性工作后才抽空回家。

长期以来，该项目部还坚持“安全第一、预
防为主、综合治理”工作理念，安全有序推进工
程建设。在建设首个墩柱时，该部率先完成由
地下向地上施工转序，并在施工过程中不断总
结优化施工工艺和养护措施，各项工作均达到
施工规范要求。据统计，自开工至今，陇海路第
一项目经理部13次在进度、质量安全履约考核
中名列前茅，该集体被授予“郑州市青年文明
号”等荣誉称号。

四标段：

首个完成箱梁浇筑任务
2013年 10月 7日，郑州市陇海路快速通道

工程第一标段举行桩基开钻仪式。此次开钻，
为陇海路快速通道工程全线的开工拉开序
幕。仅仅一个月后，由陇海第四项目部施工的
陇海路快速通道承台开始浇筑，成为工程全线
浇筑的第一个承台。2014年9月25日晚，第四
标段主线第30联箱梁顺利浇筑，标志着整个陇
海路快速通道BT项目参战单位中继第一个桩
基、第一个承台、第一联箱梁施工之后，再次第
一个完成了主线箱梁贯通。2014 年 12 月 20

日，四标段涉及通车节点的全部沥青铺设完
毕，至此，西三环至工人路段通车目标受控。

该标段自西三环起至工人路止，途经中心
区，管线多，施工困难多、干扰大，采取了分段划
分，平行作业的措施，并在全线各标段中施工进
度位于领先地位。项目部全体职工怀着“打硬
仗、啃骨头、献精神”的决心与信念，持续发扬

“白加黑”、“5+2”的不怕苦、不怕累精神，争分夺
秒，吃住在工地，加班加点坚守在一线。许多职
工自春节至今尚未回过家，全身投入工程建设。

七标段：

单月完成箱梁浇筑最高纪录

第三项目部项目经理汪云芳：

建放心工程是我的天职
“领导就要带头干、

就要带头解决各种疑难
杂症！”“项目经理就像打
仗时的连长，施工现场就
是项目经理的阵地和战
场。”“别的标段能按期完
成任务，我们一样可以，

并且要比他们做得更好！”
“这个月的箱梁任务哪个队完不

成 ？ 哪 些 方 面 有 困 难 ？ 我 马 上 处

理！”……这些都是陇海路快速通道工程
第三项目部项目经理汪云芳在每周生产
例会上经常挂在嘴边的话。

已年过 50岁，从事建筑工作已 30余
载，从黄河小浪底工程、河北张河湾抽水
蓄能电站、再到后来的郑州三环快速路、
如今的郑州陇海快速通道，工地成了汪
云芳的家。

“工程质量是工程建设的头等大事，
建市民放心工程是建设者应有职责。”汪

云芳说，从桩基、承台、墩柱到箱梁，从匝
道到主线，他每天都要在工地上“逛一
逛”，仔细检查，哪怕再小的问题，也绝不
能放过。

为保证墩柱、箱梁、防撞墙等部位的
施工质量，汪云芳要求项目部对每道工
序都严格把关，关键工序明确技术与质
量人员专人负责。付出总会有汇报，汪
云芳告诉记者，自陇海路第三标段开工
以来，在总包部月度质量考核评比排名
中，本项目部前后五次名列第一。

在成绩面前，汪云芳说，现在是“质
量终身制”，他们所做的市政工程不仅仅
是为国家，为社会，也是为自己。

2013 年 10 月 15 日，对刘胜来说，是
个不寻常的一天。这一天，他带领建筑
团队来到陇海路中州大道，从那天开始，
刘胜几乎没有一天离开过这里。

虽然有过十多年水电施工的从业经
历，但面临着对质量安全、文明施工、工期
都要求较高的市政工程，一开始，刘胜的
心里有点没底。“挺下去就能胜利，绝对不

能做战场上的逃兵。”刘胜说，他始终抱着
迎接困难、挑战困难的决心，他坚信只有
干不好工程的人，没有干不好的工程。

今年 6 月份，陇海路工程开展“大干
150天”劳动竞赛，确保年底主线通车，此
时离接点日期仅剩五个月，所有人都担心
工程是否能如期完工，可是刘胜却一脸坚
毅。为了保证工程建设节点目标的顺利

实现，刘胜吃住在工地上，不到五个月，刘
胜掉了整整10多斤肉，大家都开玩笑说他

“减肥”成功。
如今，一条横贯于郑州东西的陇海路

快速通道工程似一条长龙，不经意间已在
郑州这座城市上空蜿蜒盘旋。艰苦奋战，
风雨兼程，回首过去刘胜有喜悦感，也有
遗憾。刘胜告诉记者，上个月，家中70多
岁的老母亲在四川摔断了股骨住进了医
院，但是当时工程正处于冲刺阶段，他无
暇顾及家庭，无法回去照顾自己的老母，
为了工作，始终是忠孝不能两全。

第十二项目部项目经理杨鑫：

安全管理不容小视
1982年出生、超10年工程建设经历，

来自甘肃的杨鑫把最美好的青春岁月及
满腔热忱全部献给了工程事业。

虽说是甘肃人，但是杨鑫已把郑州
当成了他第二个家。2012年8月，杨鑫担
任了三环快速工程第四工程处副处长，
主管工程处现场生产，年纪轻轻的杨鑫

由于工作出色，于2013年10月，被任命为
陇海路快速通道工程项目经理。

杨鑫坚信没有安全观念的人就干不
出好的工程，因此在施工现场，他加强安
全管理力度，健全各项安全生产管理制
度和管理保证体系，把这种体系落实到
每道工序，每个工种，每名工人，把安全

隐患消灭在萌芽状态中。
“安全生产的每一个环节必须检查

到位，不漏过一个疑点，不放过一个死
角，不疏忽一个细节，只有这样才可以消
除隐患，避免事故发生，才能为郑州市民
建造放心工程。”杨鑫说，在抓工期的前
提下，他经常教导大家，进入工地后一定
要统一佩戴安全帽，统一服从调动，这样
不仅保证了严明的组织纪律性和能打硬
仗的组织作风，而且增强了一线工人的
组织力和战斗力。

刘千里，2007 年本科毕业后加入水
电三局有限公司，先后参与了云南腊寨水
电站、阿海水电站、大西铁路客运专线、缅
甸铜矿、郑州北三环快速化工程和陇海路
工程的建设。从技术员到安全总监再到
项目经理，刘千里对于建筑工程的认识就
是，时间就是工程的生命线，保质量的前
提下，跑赢时间就是成功。

在陇海路第十三标段上，很多人都

说刘千里是个“急性子”，在工程前期施
工图纸还未到位的情况下，刘千里就开
始忙乎开工前的各项准备工作，选拌和
站、挑选优质混凝土等，为工程顺利开工
打下了基础。

工程正式开工后，工地上进行 24 小
时轮班高密度施工，打破常规，采取错
时施工、交叉施工等一系列方法，倒排
时间，分级落实，抢抓进度。“晴天机械

车辆用得多一些，雨天则人工干的较
多，例如支模、绑筋、焊接等，这样交错
进行可为项目建设节省更多时间。”刘
千里说，他负责的标段，每天最多安排
1200 名工人、20 台机械设备进行全天候
轮班施工。

刘千里说，虽然通车范围内箱梁浇筑
的任务圆满完成了，但后续的施工任务依
然很艰巨，他并没有因此而放慢前进的脚
步，面对郑州进入冬季严寒的天气，他再
一次走在了所有人的前面，提前规划冬季
施工措施，继续抢工期，与时间赛跑，为实
现陇海路全线贯通而继续奋斗。

施工现场一派繁忙
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