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27个区级综合性公园 “两环三十一放射”生态廊道 铁路沿线绿化
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郑州市雕塑公园

1212
郑州市雕塑公园的建成填补了我市没有雕塑公园的空

白，提升了城市形象，有利于展示城市丰厚的文化底蕴。建
成后的雕塑公园与西流湖公园一起成为郑州城西的休闲绿
带及生态走廊。

公园位于西三环与化工路西北侧，园区占地面积 525
亩。工程2013年3月开工，2014年9月建成，2014年12月28
日正式对外开放。公园景观构架可以概括为“一湖、两环、
四区、十景、多楔”。总体景观设计本着因地制宜、以人为本
的宗旨，充分体现郑州城市发展的特点，营造了一个“虽有
人作，宛自天开”的优美的自然画卷，创造出宜人的公园环
境。园区最大的特点是利用原有的地形高差和水源要素，
将雕塑公园塑造成一个充满张力的巨大的大地雕塑，形成
山水相依的景观构架。

公园的主体建筑——郑州雕塑艺术馆，其设计灵感来
源于中国古老的乐器“磬”。雕塑艺术馆的建成不仅为广大
市民提高审美意识和水平创造了一个有利的便捷条件，也
为雕塑艺术家提供了一个创作、展示、互动、交流的平台。
郑州雕塑艺术馆在生态节能、自然利用方面成为我市一个
重要的示范点，在满足时代特征的同时，创造出不凡的视觉
效果。

西流湖公园
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十条市域快速通道
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龙源十三街下穿隧道
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高速公路出入市口
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郑少高速航海路连接线
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作为郑少高速公路的延伸线，该项目与市区东西向主
干道航海路连接通车，形成郑州市区西南方向进出城的大
通道。同时，郑少高速连接线项目将西四环与西三环连接
起来，也成为其他区域市民进出郑州西南城区的重要通道。

郑少高速连接线项目是连接市区航海路至绕城高速西
南站之间的道路，全称郑少高速公路郑州市区航海路连接
线新建工程，项目起点连接西三环与航海西路互通式立交，
终点连接郑少高速公路刘胡垌互通式立交，全长 4.941 公
里，采用一级公路标准，双向8车道。

郑少高速连接线最大的作用在于使郑州市区到郑少高
速入口之间的车程时间进一步缩短。2014年4月，郑少高速
公路郑州市区航海路连接线新建工程正式通车，有人现场
体验，从航海路桐柏路口驱车至郑少高速公路刘胡垌互通
式立交收费口，全程只用 7分钟。而此前，西区市民欲前往
郑少高速，须经中原西路绕行西四环，至少需要30分钟。郑
少高速连接线设计最高时速100公里，但因为沿途在村庄和
道路交叉口处预留了9处过路和车辆调头的缺口，考虑到安
全因素，实际道路限速最高 80公里/小时。目前，交警部门
已在缺口处设置了黄闪灯。

南水北调郑州通水
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工程通水后，对缓解我市水资源严重短缺局面、

改善生态环境、实现经济社会可持续发展、加快推进
郑州都市区建设等都具有重要意义。

南水北调工程是党中央、国务院决策实施优化
水资源配置，实现经济社会可持续发展的重大战略
性基础设施，也是跨世纪建设、跨流域调水的特大型
水利工程，具有巨大的生态、经济和社会效益。

南水北调中线工程在郑境内全长129公里，占中
线工程总长的 1/10；年分配水量 5.4亿立方米，约占
年调水总量95亿立方米的6%。

郑州段布置大型隧洞、渡槽、桥梁、倒虹吸等246
座，平均每公里两座；总干渠穿越新郑、航空港区、中
牟、管城区、二七区、中原区、高新区、荥阳 3县（市）5
区，涉及利益主体众多；高填方、高地下水位、煤矿采
空区、膨胀土等渠段相互交织，实施难度大，特别是
膨胀土处理、穿黄工程等都是世界级技术难题。

郑州段工程 2009年 9月开工，2013年底主体工
程完工，2014年9月29日，中线工程通过国务院南水
北调办通水验收，2014年 12月 15日我市正式通水，
受益人口达260万人，是全省用水最多、最快的地市。

黄河路下穿铁路北编组站隧道
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黄河路下穿铁路北编组站隧道建成，有效分解了农业路
和二环支路东西向的通行压力，也意味着我市化解京广陇海
铁路分割老城区的努力取得了又一成果。

该项目西起嵩山北路与二环支路交叉口，下穿我市整
个铁路北编组站后，东至沙口路与已有黄河路相接，全程长
870 米。从西至东分别下穿铁路北站西干道、编组站上到
场、郑机北西三角线、郑机北东三角线、霁月南路、编组站下
发场，共建设 6座箱桥，均采用双孔箱涵结构。隧道净宽 34
米，双向6车道加双向两条人非车道。

黄河路下穿铁路北编组站隧道工程范围包括 9节箱涵
及 2节排雨水管涵的预制及顶进。从 19股道下面穿越，是
目前亚洲下穿铁路项目中施工规模及跨度最大的工程。
整个工程于 2014年年底前建成通车。

黄河路下穿隧道建成后，从沙口路到嵩山路，直线距离
800多米，机动车和非机动车可以沿黄河路快速通过，无须
再绕行，有效分解了农业路和二环支路东西向的通行压力，
也意味着我市化解京广陇海铁路分割老城区的努力取得了
又一成果。
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漫步生态廊道，繁华都市中找到宁静港湾。漫步生态廊道，繁华都市中找到宁静港湾。

畅游西流湖公园，水美林茂中尽享休闲乐趣。畅游西流湖公园，水美林茂中尽享休闲乐趣。
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该项目不仅是郑州都市区三年行动计划中的重要交通基
础设施项目之一，也是畅通郑州“十大工程”之一。在环城高速
公路原有10个出入市口基础上新建16个出入市口，对缓解市
区交通压力、提高省会城市承载力具有重要意义。

在郑州都市区建设过程中，市委、市政府决定在环城高
速公路原有10个出入市口基础上规划新建16个出入市口，
截至目前，已建成开通 7个，分别为：郑开大道、航海路上下
京港澳高速立交，花园路、文化路上下连霍高速立交，郑新
快速路、科学大道、中原西路上下西南绕城高速立交。目
前，在建的南三环东段与京港澳高速、陇海西路与西南绕城
高速、G107辅道与连霍高速等 3座互通立交也已完成主体
工程。剩余6个新增出入市口中，大学南路、G107辅道上下
西南绕城高速立交已开工，西三环北延上下连霍高速立交、
北三环东延上下京港澳高速立交、莲花街上下西南绕城高
速立交正在筹备开工，迎宾路（规划）上下连霍高速立交因
无现状路暂处于待建状态。未来，等这些出入口全部建成
后，郑州主城区周边上下环城高速出入口总共可达26个。

通过十条市域快速通道建设，郑州主城区到各县（市）
区、组团之间至少有一条标志性快速通道相连通，加上各市
县建设的县乡路网体系，郑州市主城区和周边城市组团、县
市产业集聚区和重点村镇社区之间均可连接，从而构成了
整个大都市区的有机整体。

十条市域快速通道，即位于郑州主城区周边，连接主城
区与周边各市县组团之间的十条快速路，分别是郑汴物流
快速通道、四港联动快速通道、南三环东延快速通道、郑新
快速通道、陇海路西延快速通道、科学大道西延快速通道、
中原路西延快速通道、郑登快速通道、G107新郑境快速通道
和沿黄快速通道。

十条市域快速通道中，目前郑汴物流快速通道、四港联
动快速通道、南三环东延快速通道、郑新快速通道、科学大
道西延快速通道、中原路西延快速通道（郑州至上街段）、
G107新郑境快速通道已通车。陇海路西延快速通道、郑登
快速通道、沿黄快速通道等三条快速路除个别节点外，主体
已基本完工。快速通道大部分是双向六车道，设计标准比
肩于高速公路工程。从郑州市区到周边县市组团，交通联
系快捷而便利。

区级综合性公园建设不仅改善了城市生态环境，还在提
升城市形象、增强城市核心竞争力、服务市民等方面发挥着不
可替代的作用。除了具备游园功能，还配套建设便民设施，让
市民更为便利地享受公园绿地及公共服务。

该项目2013年10月正式启动，是市委、市政府2014年重
点工作之一。以加快区级综合性公园建设步伐、优化市区公
园绿地布局、提升城市综合服务功能为目的，在市区四环快速
路围合的范围内和航空港实验区，依据《郑州市绿地系统规
划》，遵循500米绿地服务半径和均衡性原则，规划建设27个
区级综合性公园，并在公园周边配套建设文化娱乐、医疗卫生
保健、康体休闲健身、行政便民服务等设施。

项目设计坚持“国内领先、全省一流、设施完备、功能齐
全”的原则，针对地形、水系、植物、游路、建筑小品等公园要
素，重点突出文化地域特色。同时注重植物丰富、地形变化、
有“山”有水、有文化、有特色，注重防灾避险功能和设施的健
全、完善，公园周边便民服务设施同步配套建设或完善。

截至 2014年年底，共建成开放 10个区级综合性公园，
总面积 2060.42 亩，其中新增公园绿地面积 111 万平方米。
剩余的17个公园建设正在有序推进。

龙源十三街下穿隧道工程是郑东新区下穿龙湖
湖底的一条南北向交通干道工程。龙湖巨大的水体
面积不再成为湖两岸市民交通往来的阻隔，未来人们
可以驱车从湖底隧道方便地往来龙湖南北两岸。

龙源十三街下穿隧道南接郑东新区如意东路，自北向
南依次穿越龙湖、CBD副中心和北三环隧道，全长 3150
米，设计为双向六车道，有人称之为中原地区第一条下穿
湖底隧道。该工程将在CBD副中心和北三环东延隧道下
方穿过，最大埋深20余米，交叉施工工序复杂，施工难度
巨大。工程建设历时18个月，目前已实现全线贯通。

未来龙湖十三街隧道在北三环东延线交叉位置将
形成 5 层立体交通体系，自下而上分别是：第一层为地
铁 4号线和龙源十三街隧道，第二层为北三环东延线快
速路下穿隧道，第三层为龙湖水上航运交通线路，第四
层为北三环东西向的地面交通系统，第五层为高架轻轨
交通系统。这一立体系统不仅会在交通方面推动龙湖
金融中心的发展，也将成为国内乃至国际城市交通系统
建设的典范。

西流湖公园建设，对改善我市生态环境、提高城市品
位、促进新型城镇化建设、创建国家生态园林城市发挥了
重要作用，成为市民休闲、运动、科普的好去处。

该项目位于中原西路以北、化工路以南、西三环湖
东路以西、凯旋路湖西路以东，占地面积245.6公顷。项
目按照生态性、艺术性原则进行设计，分为林路景观带、
临水景观带、特色景观带和生态景观带，公园植物配置
融入了多景观、多节点、乔灌花、四季青的设计理念，达
到了三季有花、四季常青的景观效果。通过地形修整、
水岸梳理、植物种植等手段对西流湖区域进行生态修复
及景观营造，将西流湖变成一个树林茂密、水草丰盛的
生态型游憩绿地，成为郑州西区的中心生态绿地。

公园主要有五条特色园路、五个特色广场、八个特
色园区，有玉兰大道、黄金大道（银杏大道）、海棠大道、
枫林大道、法桐大道等特色大道，有陈伍广场、揽秋广
场、凯旋广场、贾鲁广场、保吉广场等休闲广场，有水街
信步、绿堤春晓、烟波兰亭、平湖问渔、景观树阵、西湖拾
旧、牡丹园、荷花池等特色园区。

铁路沿线绿化，在提高市民群众生活品质的同时，也补
充和完善了整个城市生态绿色网络体系，打造富有地域特色
的绿色文明。不久的将来，林木葱茏、花草绵延的绿城美景，
将伴随着南来北往的列车，展示在众人面前。

该项目对西南绕城高速、郑新快速通道、S102、S223、黄
河南岸围合范围内的铁路沿线，按照高速铁路两侧各 100
米、普通铁路两侧各 50 米规划区域进行拆违植绿专项整
治。涵盖京广高铁、郑西高铁、京广铁路、陇海铁路、京广陇
海连接线以及郑西高铁北线等6条铁路。铁路总长218.17
公里，规划绿化范围 2883.36 万平方米，可实施绿化面积
2590.84万平方米。

该项目按照“交通安全性、生态适应性、景观舒适性、经
济适用性”原则进行设计，绿化建设以生态防护林为主，配
置适量景观型绿地的沿线绿化景观，最大限度地发挥城市
绿地的生态效应与社会效应。

截至 2014 年年底，累计完成绿化 1628.72 万平方米，
占可实施绿化面积的 62.86%，乔、灌、草多种类、多层次的
防护性生态绿色长廊已初具规模。计划 2015年 4月 30日
全面完工。

“两环三十一放射”生态廊道是郑州都市区新型城镇化
的引领工程，是一项富民工程、民心工程。通过实施生态廊道
建设，改善了生态环境，改变了传统的道路建设模式和人们的
出行理念，促进了城市可持续发展。

“两环”即三环路、四环路。“三十一放射”即三环、四环
之间的三十一条放射道路。“两环三十一放射”生态廊道建
设内容包括道路两侧50米绿线范围内征地、拆迁、绿化和公
建综合体建设，最终形成郑州市中心区域“环形加放射”快
速路网体系。

自2012年2月16日郑州市新型城镇化建设推进大会召
开后实施建设，截至目前，“两环三十一放射”生态廊道建设
共建成绿化道路21条（段），总长度260公里，绿化累计完成
2213 万平方米；建设人行步道 278 公里，自行车道 246.3 公
里，广场 622 个，公建综合体 123 个，公交港湾 213 个，公厕
153个。

在郑州城区密集地建设生态廊道，起到了净化空气、改
善环境和维护区域生态安全的作用。通过慢行系统建设，
保障了交通安全，改变了郑州市传统的道路建设模式，改变
了过去城市出入市口和城乡接合部人车混行的局面。
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