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模拟演练投用在即

11月底，近千名河南机场集团员工及郑州大学
西亚斯国际学院大学生 1000名志愿者作为“旅客”
参加投用前的模拟演练。志愿者每人持有一张黄色
特殊任务卡，凭此卡加上身份证明就能办理郑州到
昆明、北京、兰州、首尔、香港等地的登机牌，并通过
行李托运、进入安检通道、出入境值机大厅、隔离区办
理各种手续，中转“旅客”根据指引再次登机，进港“旅
客”前往行李大厅，提取行李，并“离开”郑州机场。

此次模拟演练与之配套的行李和货邮进出港、
航空器保障、生产信息传递、航食保障、交通、通信、
动力能源、设施设备系统运行、空防、治安防控等各
个系统同步运行，成功地模拟了整个登机程序，运行
各个系统经受了首次大客流的冲击，检验了人员和
设备。未来郑州机场二期工程还将进行两次综合演
练，为确保今年年底投运积累经验。

即将于年底完工的郑州机场二期工程，不仅承
载着郑州航空港经济综合实验区腾飞的使命，还将
开启河南交通的枢纽新时代，为更多的市民出行提
供便利，使更多的“河南造”走出国门、走向世界。

处处人性化设计

新建的T2航站楼充分借鉴了国内外一流机场
的设计理念，出发大厅天花板上分布着白色的四叉
柱，稳稳地托起屋顶的钢架结构，节省空间也大气
美观。登机口全部采用玻璃幕墙设计，在加强自
然采光的同时，旅客还可以从中欣赏到机场美丽
的景色。

一层是T2航站楼的“神经中枢”，是机房、行李
分拣大厅。旅客进站后，所有的行李都会通过智能
的行李系统汇聚于此，系统会根据行李箱上的条形
码将行李按航班号分好，工作人员再将行李装上
车，运到各个航班。

二层分布着国内旅客到港通道、旅客中转办票
区、行李提取大厅、迎客大厅等。铝合金吊顶全部
倾斜15度角，犹如上千只蝴蝶在空中翩翩起舞。

三层屋顶和四面幕墙大多采用玻璃材质，可以
将自然光引入到室内。除了部分商户需要开灯外，
白天的T2航站楼是完全不用灯光照明。此区域还
布置着候机座椅、商业中心、中转及延误航班休息
区、各种餐饮服务等与旅客密切相关的设备设施。

四层隔离区外设置了送客区、旅客办票区、旅
客休息等待区、安检区、高舱位值机休息区、CIP
旅客休息室、各种商业设施、餐饮区和内部业务办
公区等。

不仅如此，航站楼节能设计还选用有热屏蔽
作用的屋面板，在主楼顶部适当开设天窗，最大限
度利用自然采光和通风，并采用屋面雨水回用、能
量回收等技术实现资源的循环利用，空调及采暖
中采用地面辐射加置换通风的方式，不仅节省了
传统通风方式占用的大量空间高度，同时提高了人
体舒适度。

在T2航站楼的建设中，不仅生态、环保、节能
是重点，在设计上充分考虑旅客进站、出站、换乘、
候机等活动规律，在航站楼内活动的步行距离短，
花费时间少。如旅客办理登记手续后至登机口，
从值机岛走到最远的登机口，步行距离都在 600
米以内。

一个梦想起飞的地方
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这是一个发展的时代，这也是一个开放的时代。
郑州，地处华北平原南部，北临黄河，西依嵩山，东南为广阔的黄

淮平原，地处中国中心地理位置，历来是兵家必争之地，古有“得中原
者得天下”之说。

郑州，也被称为“火车拉来的城市”，是中国普通铁路和高速铁路
网中唯一的“双十字”中心，也是我省未来“米”字形高铁枢纽中心。

郑州，还是中国公路交通的“十字路口”，我国东西、南北公路交通
大动脉在这里会合。

也许正是因为郑州强大的铁路路网和发达的公路路网，以往，郑
州航空业的翅膀显得有些孱弱。如何让河南这个“不靠海，不沿边”的
内陆省份融入世界的舞台，是河南人民一直寻找的答案。

2015年的最后一个月，郑州新郑国际机场二期工程即将投用。这
不仅仅是一个项目建设的完工，而是承载着河南经济“飞出去”的梦
想，也意味着打造内陆开放高地有了硬件上的承载。

更华美的乐章即将奏响，更广阔的舞台即将开启。

规划梦想的开端

郑州新郑国际机场是全省唯一的国际机
场，现有的T1航站楼面积 12.89万平方米，飞行
区等级为4E级，拥有一条3400米×45米跑道、60
个客机位、5个货机位，设计保障能力为客运吞
吐量 1200万人次、年货邮吞吐量 15万吨。2012
年，省委、省政府提出了“货运为先，以货带客；
国际为先，以外带内；以干为先，公铁集疏”的发
展战略，河南的航空运输业务有了突飞猛进的
发展，现有的T1航站楼已不能满足需求，客货
运的发展均超过了设计保障能力。

建更大、能力更强的机场迫在眉睫。
2012 年 12 月国家发改委批复了郑州机场

二期工程项目的可行性研究报告，标志着建更
大、更强的机场朝着实质性的方向迈出了重要
一步。

2013年 3月，国务院批准了《郑州航空港经
济综合实验区发展规划》，明确将郑州机场定位
为“国际航空货运枢纽，国内大型航空枢纽”。
初步设计于2013年6月获国家民航局和河南省
人民政府批复。

郑州机场二期工程规划占地 8587亩，其中
跑道飞行区用地 6310亩。而新建T2航站楼与
城际铁路、地铁、高铁、高速公路“零换乘”的
GTC综合交通换乘中心总建筑面积约 95万平
方米，相当于133个足球场大小，批复总概算191
亿元。

至此，这项我省自新中国成立以来单体投
资最大的工程建设大幕已徐徐拉开。“连天接
地”的综合交通建设正在从蓝图走向大地，枢
纽时代的开启让河南加快融入世界的梦想触手
可及。

展开双臂拥抱世界

规划中新建的T2航站楼，平面呈“X”布置，
主要由航站楼主楼和东南、东北、西南、西北四个
指廊及内连廊几部分组成，两组弧形指廊好似张
开的双臂，寓意着“张开的双臂，拥抱世界”，航站
楼的整体建筑展现出的柔美的曲线和恢宏的力
度，仿佛巨龙升腾，又宛如一只临风的蝴蝶，欲展
翅直冲云霄。而位于T2航站楼前的GTC（综合
交通换乘中心），造型宛如一架蓄势待发的航天
飞机，寓意郑州面向世界腾飞。如果仔细观看效
果图设计细节，还能发现设计中把现有场地内的
水库和景观资源全部都融合进来，力图打造一个
最美丽的“生态景观型”机场。

T2 航站楼建筑面积达 48.5 万平方米，是现
有航站楼面积的近 4倍。由主楼和四个指廊组
成，地下一层为设备机房和通往轨道交通的过
厅，另设有避难走道及局部办公夹层等，地下二
层为城铁轨道层，地面层为行李处理层、二层为
到达层、三层为候机厅、四层为出发大厅，四层上
方局部设有餐饮夹层。

到达层及地下一层还设有连廊、通道，直通
航站楼前的 GTC，可与轨道交通、公共交通及
停车场相连接，实现多种交通方式的换乘；通过
内连廊，可与T1航站楼的候机厅及到达通道相
连接。

在T2航站楼正北面，还建设有一条长 3600
米、宽60米的4F级跑道和滑行道系统，是目前等
级最高的跑道，建成后可起降世界上最大的民航
客机空客A380。

工程还建有 79 个机位的客机坪（71 个近机
位、8个远机位）和 4个机位的货机坪，建成投用
后年旅客吞吐量将提升到 2900 万人次、年货邮
吞吐量将提升到50万吨。

GTC综合换乘中心处在T1航站楼（现有）、
T2航站楼（本期建设）和T3航站楼（远期规划）
共同围合的站前广场的中心位置，总建筑面积
27万平方米（不含城际铁路地下站建筑面积），
建筑高度 14.63 米，主体为地上两层、地下四
层。其中地面一层东侧为地上停车库，西侧为
长途大巴车站；地上二层为旅客交通集散层，设
有通向各个功能区的自动扶梯和楼梯，在二层
还有架空连廊，与 T2 航站楼旅客到达层相连。
地下四层为城际铁路和地铁的站台层，地下三

层为城际铁路和地铁站厅层，地下二层和地下
一层为地下停车库。

在T2航站楼的二层，也设置有三条与站前
GTC平层连接的连廊，可与轨道交通、公共交通
及停车场相连接；地下一层有通往轨道交通站
厅的过厅和通道，可与公共交通及停车场相连
接，方便旅客多种交通方式“零换乘”。

郑州机场也将成为继上海虹桥机场之后，
全国第二个将城际铁路、高速公路、轨道交通等
多种交通方式有效衔接、实现无缝换乘的机场。

★郑州机场二期工程
规划占地8587亩，总建
筑面积约95万平方米，相
当于133个足球场大小，
批复总概算191亿元。

★在T2航站楼的建
设中，不仅生态、环保、
节能是重点，在设计上
充分考虑旅客进站、出
站、换乘、候机等活动
规律。

★二期工程转场投
运后，郑州机场将迈入
双跑道双航站楼时代，
实现跨越式发展，成为
国内为数不多拥有双跑
道、双航站楼的重要枢
纽机场。

立体交通无缝换乘

郑州机场T2航站楼规划效果图

记者 郭涛 文 马健 唐强 图

中原大地对外开放的梦想从这里起飞（资料图片）


